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Rilievi del Cav. Bazzi e del Sig. Busso sulla carozzeria Spider

per la Vettura Competizione consegnata al montaggio il 16/4 dal
sig. Peiretti.

-0Occorre ricoprire maggiormente le ruote mediante i parafanghi,
allargandoli di cirea 3 cm. per lato e abbassandone corrisponden-
temente il ciglio laterale.

~Ia porta va ridotta di dimensioni avvicinandola alle prescrizio-
ni dell'annesso C (400x200 mm.)

-Le feritoie d'uscita dell'aria dal comfano dovranno essere
ricavate nella lamiera del fasciame, e non su pannelli ri-
portati.

-Occorre eliminare le ondulazioni che ancora si riscontranv nel
fasciame.

-I1 profilo del corpo centrale all'altezza del radiestore va
adzato di 10 + 15 mm. per dare pid respisro al condotto della
nresa dinamica.

-I1 profilo dei parafanghi anteriori dovrebbe essere modificato
in modo da portare i punti pih alti del parafango stesso e del
suo eiglio laterale sulla stessa verticale. Inoltre la linea
dello stesso parafango dovrebbe essere alquem to smagrita nella
parte postericre e terminare 15 ¢ 2C ca. pid indietre di ors.

-Ia maschera e 1'apertura per la prese dinemipa sono risultate
un pd storte e non perfettamente centrate.

-La poppa della vettura deve essere abbassata e occorre ridurre
11 rageio di raccordo della poppe stessa con lu carenatura del
ventre all'estremitd posteriore.

1 -I1 cassone che circonda le gambe dei passeggeri e che fa corpo
®n la gedana deve essere costruito in lega leggera anzich®
in accisio come attualmente.

-I1 cruscotto & risultato troppo prossimo all'orlo superiore
della carozzeria di fronte ai passeggeri. Occorre sprofondarlo
di 3 + 4 cm. nel cassone mantenendolo inclinzto come il volante.
-T1 diaframme dietro gli schienali ve irrigidito con delle ner-
vature.

-Si possono sopprimere i rinforzi tubolari che uniscono i due
punti laterali di ancoraggio dei segmiolini.

lato di gomma che fa da mttuta al cofano’ e al wrtello-

ore dovrébbe essere di sezicne pill grande e attacea i
ra con un maggior numero di punti.

—Sarebbe preferibile disporre delle cerniere per 1'apertura del
cofano e del portellone, onde eliminare 1'inconveniente del
¢overli staccare dalie vettura, e rendere pid facile e sollecite
la manovra di apertura e di chiusura. |

-Nella figura in pianta, la curva di raccordo fra i fianchi e 1
{

Ferrari 2 pages internal technical
documentation construction / improvements
of the first Ferrari s &gg chassis no. 001 and

Lot sold USD 7 662 - 22 985 Standort ||
EUR 6 500 - 19 500 (listed)
Ladenburg, 03. November

Beschreibung

25 points improvements for the car, including lowering the front, reducing the door, resetting the
dashboard 3 cm, missing interior mirror, cockpit lighting etc. The writing was made by the two chief
executives Ing. on April 18, 1947 and signed off after a final discussion with Enzo Ferrari on April 19,
1947. Very early document and one of few known documents about the two completely redesigned
first 2 Ferraris, shortly before the first race.
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