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Rudolf Caracciola: Geschwindigkeitsweltrekord von 1938

Mercedes-Benz-Rekordwagen 1938. Mit diesem Rekordwagen wurde auf der Autobahn Darmstadt-Frankfurt/Main durch Rudolf Caracciola ein neuer Rekord aufgestellt.

Fliegender Kilometer: Durchschnittsgeschwindigeit 432 km/h.

»Und wieder zog sich die StraBe zu einem schmalen weilen Band zusammen, die Unterfiihrungen
schienen nur kleine schwarze Locher zu sein. Bei der Geschwindigkeit, die ich durchfuhr, musste

ich sehr exakt lenken. Doch noch bevor das Gehirn die notwendige Handlung erkannt hatte, war

der Wagen bereits vorbeigerast.” Rudolf Caracciola.

Die Vorstellung eines neuen Wagens, und besonders dann, wenn es sich um einen Rennwagen handelt,
wurde in den 30er Jahren des vorigen Jahrhunderts gerne mit imposanten Rekorden untermalt. So holte sich
zu Beginn des Jahres 1934 die eben gegrindete Auto Union auf Anhieb den begehrten Stunden-Weltrekord
und bot damit ein Uberzeugendes Bild ihrer Leistungsfahigkeit. Natlrlich war es auch eine Herausforderung
an den etablierten Konkurrenten in Stuttgart-Untertirkheim. Der Konter von Mercedes-Benz kam Ende 1934,
als Rudolf Caracciola in Gyon in Ungarn und auf der Berliner Avus neue Rekorde fuhr. Das Duell war er6ffnet
und setzte sich bei den groRen europaischen Rundstrecken-Rennen der 750 kg-Formel und den herbstlichen
Rekordwochen in den nachsten Jahren fort. Die Silberpfeile und ihre Gegner sorgten stets fiir Spannung.

Mercedes-Benz Rennwagen W 25, 1934. Motor: 8-Zylinder. Leistung: 398 PS.

Im Mai 1937 fand auf der Avus das bis dahin schnellste Rennen der Welt nach der ,,Freien Formel” statt, bei
dem Hermann Lang als Sieger mit einem vollverkleideten W 125 einen Durchschnitt von 261,7 km/h erzielte.
Dieser Stromlinienwagen, ausgestattet mit einem V12-Motor anstelle des V8-Zylinders der 750 kg-
Rennformel, soll die Basis sein, mit der Mercedes-Benz im Herbst des gleichen Jahres den Geschwindigkeits-
Weltrekord angreifen will.

Allerdings gibt es daflr in Europa nicht so gute Bahnen wie den Salzsee bei Bonneville im US-Bundesstaat
Utah. Teilsticke der im Entstehen begriffenen Autobahnen in Deutschland bieten sich als Ersatz an. Als
exzellente Strecke fir Hochgeschwindigkeits-Rekordversuche entpuppen sich die 34 Kilometer nagelneuer
Autobahn zwischen Frankfurt und Darmstadt, wo es keine Gefalle gibt.
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Rudolf Caracciola auf dem Mercedes-Benz Weltrekordwagen (Rennlimousine) wahrend der

Fahrt auf der Avus.

Der DAB V12-Kompressormotor leistet 736 PS

Der fur Weltrekord-Versuche vorgesehene Mercedes-Benz DAB V12 stammt ebenso wie der Achtzylinder der
750 kg-Formel aus dem Grand-Prix-Sektor. Nach Uberzeugung seiner Schépfer besitzt er gentigend Potential
fur die gestellte Aufgabe. Sein Hubraum ist mit 5577 cm3 nicht viel gréBRer als der des Achtzylinders, seine
Leistung aber - in der Endfassung von 1938 sind das 736 PS mit dem enormen Drehmoment von 100 mkp
(rund 1000 Nm) - erreicht kein anderer Motor aus der an leistungsfahigen Renntriebwerken nicht gerade
armen Mercedes-Benz Palette der 30er Jahre.

Stromlinien-Karosserie und Rekord-Versuche

Der zweite sehr wesentliche Punkt fUr die geplanten Rekordfahrten ist die Stromlinien-Karosserie. Daimler-
Benz hatte bereits 1935 mit ersten Entwurfen flr einen voll verkleideten, tief auf der Stral3e liegenden
Rennwagen begonnen. Eine erste - flir Rekordfahrten vorgesehene - Version steht Anfang 1936 auf den
Radern. Dieser Wagen, der auch schon Uber einen voll verkleideten Unterboden verflgt, ist wegen seiner
kompromisslosen Linienfihrung nicht nur flr die Fachwelt eine Sensation. Er erscheint einfach perfekt.
Versuchsfahrten finden mit noch nicht vollstandig fertiggestellter Karosserie statt. Die mit dem schon 616 PS
leistenden DAB V12 erreichten Geschwindigkeiten stehen in keinem offiziellen Protokoll.

Mercedes-Benz Rekordwagen, 1936. Mit diesem Rekordwagen wurde 1936 ein neuer Weltrekord mit einer Hochstgeschwindigkeit von 372,1 km/h aufgestellt.

Im Herbst 1936 fahrt Caracciola auf der Autobahn bei Frankfurt unter anderem drei Klassenrekorde Uber 5
und 10 Kilometer sowie Uber 10 Meilen, wobei letzterer mit einem Durchschnitt von 333,5 km/h Uber den
Klassenrekord hinaus sogar Weltrekord bedeutet.
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' : Bis zum Avus-Rennen im Mai 1937 wandeln sich
Silhouette und Leistung des Rennwagens. Der Bug zeigt sich ausgepragter und niedriger, die Kiuhlluftéffnung
kleiner, die Radbellftung besser, auch deswegen, weil das Rennen ohne Vollabdeckung der Rader gefahren
wird. AulRerdem erhalt der Auspuff eine eigene Kuhlluft-Zufihrung zur Verringerung der Hitze im Cockpit.
Beim Training zeigt sich erstmals eine aerodynamische Schwachstelle, als der Wagen von Herrmann Lang
nach einer Bodenwelle bei etwa 370 Stundenkilometern vorne kurz abhebt. Er hat zuviel Auf-trieb. Das
Problem bekommen die Techniker kurzfristig durch Anderungen an der Front in den Griff. Fur die
Rekordversuche im Herbst 1937 erfahrt die Karosserie nochmals eine Verbesserung. Sie wird langer,
schmaler und nochmals ein paar Zentimeter niedriger. Der cW-Wert liegt mittlerweile bei 0,181. Auch der
DAB V 12 steht mit 679 PS schon richtig gut da, denn Zusatzvergaser sorgen nun auch bei Héchstdrehzahl
fUr ausreichende Flllung der Brennraume.

Probefahrten mit sehr hohen Geschwindigkeiten zeigen erneut das ,,Avus-Leiden”. Caracciolas Wagen hebt
vorne ab. Also zurlick ins Werk, neuerliche Anderung der Nase - und Installation von 90 Kilogramm Blei im
Bug. So prapariert, erzielt Caracciola am 28. Oktober 397 km/h fur den ,fliegenden” Kilometer. Aber, die
Auto Union hat in der Zwischenzeit 406 km/h erreicht. AuBerdem stellen sich am DAB Probleme an Kolben
und Kraftstoffzufuhr ein.

Eiskihlung und cW 0,157

Fur Januar 1938 richtet die ONS eine ,Revanche-Woche” ein. Fir Mercedes-Benz durfte jetzt nichts mehr
schief gehen. Der DAB V12 erhalt daher in etlichen Details wie Kolben, Kolbenspiel, Kolbenbolzen, Vergasern,
Ansaugkrimmern und Kompressor-Antrieb einen Feinschliff nach allen Regeln der Motorenbaukunst. Danach
ist er nicht wieder zu erkennen. Es ist mit nunmehr 736 PS Hochstleistung der starkste Automobil-Motor, den
Daimler-Benz bis dato gebaut hat.

Mercedes-Benz Rekordwagen, 1938.

Die Karosserie selbst und nicht etwa ein Modell wie bei den vorangegangenen Modifikationen erhalt in der
Deutschen Versuchsanstalt flr Luftfahrt in Berlin ihre endgultige Form. Aus aerodynamischen Griinden
verzichten die Entwickler unter anderem auf die Luftkihlung, denn fur die vergleichsweise kurzen
Rekordlaufe genigt Eiskihlung. Dadurch kann der groRztigig bemessene Kuhllufteinlauf auf zwei kleine
Einstrém-Offnungen fur die vier Saugvergaser schrumpfen. Weitere Verbesserungen wie die zwischen den
Vorderradern noch flachere Frontpartie, eine nhochmalige Verlangerung des Hecks mit Abrisskante, in die
Karosserie integrierte anstelle aufgesetzter Vollverkleidungen der Rader, Anstrdmabdeckungen fur die in der
Flanke mindenden Auspuff-Endrohre und eine abgerundete Glaskanzel vor dem Cockpit fUhren zu dem bis
dahin noch von keinem Automobil erreichten sensationellen cW-Wert von 0,157.

Makellos, hochglanzpoliert, kraftstrotzend und eine Augenweide, ist der Stromlinien Mercedes-Benz bestens
gerustet fUr einen neuerlichen Rekordversuch. Der Wagen ist jetzt 6250 Millimeter lang und 1850 Millimeter
breit. Vorne laufen Reifen der Dimension 6,25 x 22 Zoll, hinten 7,00 x 24 Zoll. Trocken wiegt er 1185
Kilogramm.

Weltrekord mit 432,7 km/h
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Bei Den om 28. Januor 1938 auf Der Reidisautobalm Feankfurt-
Uarmftadt vecanfalteten Hehord-Detfudisfofitten gelang es
fubolf Cavacciola, Deutftyer Meifter und furopa-Meifter
1935 und 1937. Die bishetigen Rehorde in Det RlafTe B dber den
flirgenDen Ailometer und die Miegende Meile weit ju Goerbieten
und ouf Meecedes-Beny folpende neue Rehorde aufsuelien:

Fliegender Rilometer 432,692 km, 5td.
Fliegende mgg me{iyﬁﬂ km /51D,

Dabel eeeeidyte Der [agen, Det mit €0-Golben, Bofd-Jinbung und
Continental Reifen ausgeedftet war, n einer Fafitridtung Die
unethdrte Spitiengefdiwindigheit von 436,893 km.Gtd,, die gtiifite
Faipegefchmindightit,dieje ouf etnerDechehesfirape ereeiditwurde,
Ein newer Becoels oot Beherefdyung Des fraftfafreugboues dued

MERCEDES-BENZ |
Der Morgen des 28. Januar 1938 ist wolkenverhangen, aber es

liegt kein Schnee. Caracciola ist schon um funf Uhr an der Strecke, will aber erst starten, wenn der
morgendliche Raureif abgetrocknet ist. Kurz nach acht Uhr unternimmt er eine erste Probefahrt, der sich
nach letzten Vorbereitungen sofort der eigentliche Rekordversuch anschliel3t.

».Der Wagen lag wunderbar auf der Strecke - das konnte ich schon bei der Probefahrt erfreut feststellen. Er
lag ganz anders als der Wagen vom letzten Jahr.” So der Kommentar von Rudolf Caracciola, als die
Mercedes-Benz Mannschaft eine Stunde spater beim Frihstlck sitzt. Sie haben es alle miteinander geschafft
und ahnen nicht, dass die 432,7 km/h fUr den fliegenden Kilometer und die 432,0 km/h fur die fliegende
Meile, die Mittelwerte aus Hin- und Rickfahrt, bis heute die schnellsten jemals auf 6ffentlichen Strallen
gefahrenen Geschwindigkeiten sein werden.

Heute ist der Rekordwagen im Mercedes-Benz Museum zu sehen.

Text & Fotos: DaimlerChrysler

Galerie
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